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一、交通配套介紹
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淡北道路

1. 新北市為改善台 2線

（ 竹 圍 - 紅 樹 林 ）

交通壅塞所規劃興建。

2. 全長5.4公里、本市1.2

公里，雙向 4車道，

設計速率50公里/小時。
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113.02.02
新北端
開工

118年
全線通車

109.06.01
環保署
核定環評

111.08.09
行政院核定
公共建設計畫

112.07.25
新北市
工程決標

淡北道路歷程
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淡水往臺北車流動線分布

往關渡大橋
52％

往大業路
4％

往承德路
19%

往洲美快
13％

往關渡地區
12％

竹圍

北投

↑淡水市區↑
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現況大度路交通2處瓶頸

說
明
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Ａ
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Ｃ

Ｄ

Ｅ

Ｆ

Ｅ

Ｄ
關渡地區2路口為交通瓶頸

上午往臺北車多
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、
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中央北路
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130年無淡北道路
大度路服務水準下降

說
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中央北路

立德路

隨著淡水地區自然發展

大度路服務水準下降

Ｆ
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130年淡北道路完工後
大度路交通獲得紓解

說
明

服務
水準

順

暢←
→

壅

塞

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ｄ

Ｅ

Ｆ

中央北路

立德路

Ｄ

Ｄ

大度路交通獲得適當紓解



113年交通安全年

考量地區交通瓶頸
推動淡北道路交通配套措施

◼ 以控制大度路在D級服務水準，規劃相關管制配套

措施1-立體化設計跨越瓶頸路口

措施2-下匝道1車道，及號誌儀控或高乘載管制

措施3-規劃快速公車路線
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措施1-立體化設計跨越瓶頸路口

高架橋跨越立德路

中央北路

立德路

地下涵洞穿越中央北路
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措施1-立體化設計跨越瓶頸路口

淡北道路往臺北市車輛

不經過關渡市區

關渡往淡水車輛

可駛入淡北道路

中央北路

立德路
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措施2-下匝道1車道及號誌儀控

限縮1車道進入大度路

號誌儀控管制流量

往
北
投
市
區
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措施3-
規劃快速公車路線、加密捷運班次

北投

淡水
竹圍

示意圖僅供參考

加密捷運班次

規劃快速
公車行駛
淡北道路

捷運淡水線
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二、民眾主要意見與回應
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民眾主要意見

1. 地方未達共識前本市端淡北道路不動工

2. 大度路主線以高架銜接洲美快速道路

3. 淡北道路於關渡設置出入口匝道

4. 淡北道路配套措施應先執行（包括規劃快速公車、

加密捷運班次）

5. 臺北市應提出北投士林交通規劃及建設



113年交通安全年

一. 淡北道路由新北市提案、經中央核定，現新北端已開工；

臺北端將於施工交維計畫通過後，始能施工。

二. 為減輕施工交通衝擊，本局會嚴格把關審查新北所提交維

計畫。

1.檢討工法及施工時間，盡量增加可通行車道。

2.捷運與公車加密班次。

3.提出車流疏導措施。

4.納入即時交通監控。

5.完善緊急救災救護應變計畫。
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行政院環境保護署(現環境部)核定環境影響評估報告書評估內容
109.06.01核定

從環境保護觀點而言，大度路中央分隔島目前種植多株直徑

30公分以上的茄苳老樹，為民國八十年左右配合捷運興建，

由愛國東路移植至此，當時受到許多環保團體及民眾的關注

，至今當年茄苳老樹的存活率約50％，另後續又新植多株茄

苳小樹，若採用此替代方案，則中央分隔島因布設高架橋需

立墩，故既有之茄苳樹勢必再次面臨斷根移植課題，須審慎

研議如何提高茄苳樹的移植存活率，屆時恐需面對來自於

民眾及護樹團體的關切。。
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惟於本計畫前次專案小組初審會中，……；延伸洲美快方

案於施工時可能需移植大度路中央綠帶之茄苳樹，且對於

關渡平面造成立體切割效益，環境影響顯著，亦屬環境

不可行方案。綜上說明，經排除不可行之方案內容後，

考量主方案可有效改善竹圍路廊之交通瓶頸，且對於

台北市端交通影響有限，於採行相關環保措施後對於周邊

環境影響輕微，故主方案為現階段唯一可行方案。

行政院環境保護署(現環境部)核定環境影響評估報告書評估內容
109.06.01核定
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本局評估專用道車道數

◼ 專用道1車道特性

1.配合現況淡北道路1車道匯出及號誌儀控

2.平面道路有2快車道+機慢車道

3.關渡、淡水車輛可於貴子坑溪路口左(迴)轉

◼ 專用道2車道特性

1.淡北道路2車道匯出、無號誌儀控

2.平面道路剩2混合車道

3.關渡車輛於貴子坑溪路口左(迴)轉需占1車道，

主線直行僅剩1車道

➢ 專用道應以1車道為主要評估情境
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大度路平面設置銜接洲美快之專用道

以雙白線方式分隔示意圖僅供參考
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中央北路2段257巷（貴子坑溪）
路口維持設置左轉專用道

若專用道回堵時

不利關渡地區車流切入

示意圖僅供參考

左轉車道在最左側

1. 關渡、淡水車輛均可左(迴)轉

2. 內側車道僅限左轉或直行

貴子坑溪
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洲美快大度路端設置2處匯入匯出

士林清潔隊

車流嚴重交織，

影響交通安全
接近洲美快前才開放內側車道

匯出（往北投）匯入（往洲美）

示意圖僅供參考

考量車輛匯流及交織情形影響交通安全

不適合採納

車流嚴重交織，

影響交通安全
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方案比較

方案 現況配套措施

方案1

大度路高架

銜接洲美快

方案2

大度路標線分隔

優點

• 號誌管控淡水車輛

以1車道進入北投

• 大度路車輛均可

充分使用既有3~4

車道行駛
環評報告內容

替代方案不可行

• 號誌管控淡水車輛以1車道

進入北投

• 除專用道匯出往北投之路

段外，外側車道不受淡水

車輛干擾

缺點

• 內側車道嚴重壅塞

• 產生3處交織路段影響安全

• 洲美快壅塞時大量淡水車

輛恐改道承德路

可行性 高 不可行 中✓

考量未來關渡地區整體發展、未來南北向道路規劃及防洪需要，
本府後續配合國土計畫檢討研議可行性。
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為減少對關渡地區交通影響，匝道已配合設置跨立德路下，且

立德路可上淡北道路

中央北路
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一. 已於雙北淡北道路交通專案小組會議列管追蹤。

二. 施工期間，捷運淡水線規劃平日上午尖峰平均班距5分30秒

→5分15秒。

三. 請新北市儘早規劃行駛淡北道路之快速公車路線。

四. 本市已於士林北投地區設置46處智慧號控設備。
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本市士林北投46處智慧號控設備

尖峰時段淡北出口儀控

管制淡水車輛進入

以大度路、洲美快、承

德路服務水準維持D級

為目標

智慧號控設備可自動偵測車流多寡並

自動調整號誌時間，增加車流較多方

向的綠燈時間，加快車輛通過路口。

大度路、承德路7段
設置路口

大
度
路

中央北路257巷口

希望城堡前

洲美快大度路端

大度路大業路
承德路口承

德
路
７
段

公館路口

承德路7段344巷口

立賢路口

實踐街口

石牌路口
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一. 配合北投士林科技園區的發展，本局預計113年底完成「大

業路匝道銜接洲美快」、「洲美快高架銜接國道1號」可行

性評估。

二. 啟動士林北投區整體交通規劃檢討

✓ 整體檢視北投士林科技園區、關渡平原、社子島及蘆社

大橋開發影響。

✓ 研擬未來10年整體交通規劃。
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本局今年評估大業路設置上匝道銜接洲美快
→降低承德路口交通負荷

示意圖僅供參考

預期能紓解大業路/大度路/承德路

路口車流量，提高道路服務水準
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本局今年評估洲美快於社子端高架銜接國道1號
→降低洲美快下平面道路交通衝擊

預期能紓解環河北路平面路口車

流量，提高道路服務水準

示意圖僅供參考
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本市因應措施

一. 短期：減輕施工交通衝擊，嚴格把關審查新北所提交維計畫。

二. 中期：通車後，控管淡北進入大度路車流，維持D級服務水準。

三. 長期：辦理士林北投區整體交通規劃。
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簡報結束


